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112 Устройство, 

обеспечивающее 
шунтовую 
чувствительность 
рельсовых цепей на 
путях станций, 
перегонов и 
диспетчерских съездов

Отсутствие шунтовой чувствительности приводит к 
"ложной свободности" рельсовых цепей по причине 
наличия коррозии металла на поверхности катания 
головки рельса 

 Технические требования утвержденные 13 января 2022 г ДИ (Ш).
1. Цель и назначение разработки
1.1. Цель разработки – снижение потерь холдинга ОАО «РЖД», 
вызванных выключением путей и диспетчерских съездов из 
централизации по причине потери шунтовой чувствительности 
рельсовых цепей, а так же снижение расходов на восстановление 
шунтовой чувствительности обкаткой локомотивами.
1.2. Назначение устройства – восстановление шунтовой 
чувствительности рельсовых цепей, подготовка поверхности катания 
головки рельса к обработке специальными составами, 
закрепляющими эффект восстановления шунтовой чувствительности. 
2. Функциональные и технические требования
2.1. Устройство должно обеспечивать механическую (лазерную, 
ультразвуковую) очистку поверхности катания головки рельса, 
изготовленного по ГОСТ Р 51685-2013, от коррозии с обеспечением 
нормативной шунтовой чувствительности рельсовых цепей 
электрической централизации различных типов. Устройство должно 
быть оснащено индикатором подтверждения 
«отсутствия/восстановления» нормативной шунтовой 
чувствительности.

113 Инновационное 
решение по 
организации очистки 
обуви пассажиров при 
входе в вокзал (при 
невозможности 
организации приямков 
для очистки обуви и 
малых пространствах 
тамбуров входов в 
вокзал)

На вокзалах, являющихся памятниками 
архитектуры, на входных группах отсутствует 
возможность организации систем очистки обуви с 
устройством приямков

Система очистки обуви на входных группах вокзала без уствойства 
приямков. Технические требования возможно определить только при 
разработке проекта на каждом объекте

114 Разработка системы 
обеспечения сцепления 
колеса с рельсом без 
использования 
пескоподачи

На текущий момент система обеспечения колеса с 
рельсом на локомотивах Октябрьской дирекции 
тяги представляет собой пескоподачу на рельсы, 
которая влечёт за собой определённые риски - сбои 
в работе рельсовых цепей, запесочивание путей и 
т.д.
Предлагается разработать новую систему, 
выполняющую такие же функции без использования 
песка.

1. Увеличение сцепление колеса с рельсом при использовании
2. Исключение нарушений шунтовой чувствительности рельсовых 
цепей
3. Экологические преимущества
4. Обеспечение эффективного действия сцепления колеса с рельсом 
от экипировки до экипировки локомотива 
5. Работа при низких и высоких температурах 

115 Разработка аппаратно-
программного 
комплекса регистрации 
параметров работы и 
диагностики 
локомотивной 
аппаратуры АЛСН

Отсутствие возможности выявления достоверных 
причин одиночных сбоев кодов АЛС и сбоев в 
работе локомотивной аппаратуры АЛСН

Изделие, входящее в состав программно-аппаратного комплекса, 
должно обеспечивать регистрацию на сменный носитель информации 
следующих сигналов АЛСН:
- для АЛСН с ДКСВ-М : сигнал непосредственно от локомотивных 
приемных катушек (Вх1, Вх2), сигнал ИФ, сигнал ЛПСС, напряжение 
питания силовой и микропроцессорной части (+50 и -50, +48 и -48), 
сигнал РБ1, сигнал РБ2, сигнал РБ3, сигнал ВК, сигнал ЭПК1, сигнал 
ЭПК2, сигнал ЭПК3, сигналы огней локомотивного светофора (Б, К, 
КЖ, Ж, З), сигналы скоростных групп (0-10, 0-20, Vж, Vкж), сигнал 
РБС, сигнал ХВП, сигнал ДЗ, сигнал Упр. ЭПК и т.д;
- для АЛСН с релейной аппаратурой: сигнал непосредственно от 
локомотивных приемных катушек (Вх1, Вх2), сигнал ИФ и ИТ, 
сигнал ЛПСС, напряжение питания  (+50 и -50), сигнал РБ1, сигнал 
РБ2, сигнал РБ3, сигнал ВК, сигнал ЭПК1, сигнал ЭПК2, сигнал 
ЭПК3, сигналы огней локомотивного светофора (Б, К, КЖ, Ж, З), 
сигналы скоростных групп (0-10, 0-20, Vж, Vкж), сигнал РБС, сигнал 
ХВП и ХНЗ, сигнал ДЗ, и т.д.
Изделие должно иметь в своем составе 2 тензодатчика и 
обеспечивать запись уровня вибрации элементов, на которых они 
закреплены.

116 Разработка шкафа 
управления 
испытательного 
шлейфа с 
возможностью 
управления с помощью 
специального 
приложения для 
смартфона, а также 
возможностью 

Отсутствие возможности дистанционного 
управления шкафом испытательного шлейфа 
одновременно с 2-х и более устройств. Отсутствие 
возможности имитации предотказного состояния 
напольных устройств АЛСН(АЛС-ЕН) и 
локомотивного оборудования

Разработка должна обеспечивать возможность одновременного 
дистанционного управления с 2-х и более устройств с помощью 
специального приложения для смартфонов на базе ОС Android и IOS. 
Шкаф управления испытательным шлейфом должен обеспечивать 
имитацию предотказных состояний напольных устройств 
АЛСН(АЛС-ЕН) таких, как искажение импульсов, изменение длин 
интервалов, пониженная величина тока в рельсовой цепи, помехи в 
местах пересечения с высоковольтными ЛЭП, ассиметрия тяговых 
токов и т.д. Шкаф управления испытательным шлейфом должен 
обеспечивать имитацию предотказных состояний локомотивного 

117 Предотвращение 
посадки на поезда 
зацеперов

В настоящее время происходят случаи 
несанкционированного проникновения в межвагонное 
пространство поездов физических лиц - зацеперов. 
Необходимость снятия их с поезда влечёт за собой 
неграфиковые остановки поездов.

Установка защитного ограждения в межвагонном  пространстве 
препятствующего проникновению посторонних лиц

118 Организация 
маршрутов служебного 
и технологического 
прохода в парках 
отстоя поездов

В парках отстоя поездов технологические проходы 
в междупутье отсыпаны гравием. В зимний период 
времени уборка снега в междупутье затруднена.

Оборудование технологических проходов покрытиями из полимерных 
материалов с системой плавления снега и водоотведения в ливневую 
канализацию. Эффективность в выводе персонала из зоны опасных 
производственных процессов

119 Обеспечение 
сохранности внешнего 
вида подвижного 
состава

Проблема: систематическое нанесение вандальных 
надписей и рисунков (граффити) на мотор-вагонный 
подвижной состав и электропоезда

1. В существующее лакокрасочное покрытие добавлять компонент, 
который при производстве покрасочных работ при выполнении 
ремонта в объеме ТР-3 или капитальных ремонтах мотор-вагонного 
подвижного состава будет формировать адгезионную пленку, 
которая будет препятствовать нанесению вандальных надписей или 
рисунков на кузов, или внутренних поверхностях вагона, тамбурных 
стен и салонных элементах либо будет будет обеспечивать быстрое 
смывание надписей и рисунков.                    2. Нанесение 
специального средства на уже окрашенную поверхность, которое 
будет обеспечивать устойчивость к нанесению вандальных надписей 120 Неразрушающий 

контроль деталей и 
узлов подвижного 
состава

Применение при проведении неразрушающего 
контроля морально устаревшего оборудования

Приспособление должно позволять в условиях мотор-вагонного депо, 
выявлять методом рентгенографии (либо другим методом)  дефекты 
и брак литых деталей, допущенных на заводе изготовителе.
Дефектоскопия больших зубчатых колес (БЗК). Ввиду того, что 
существует ограничение по применению определенных марок сталей 
и по ограничению норматива по пробегу БЗК встает вопрос по 
контролю за состоянием БЗК при производстве ремонтов в объеме 
ТР-2, ТР-3. На сегодняшний день дефектоскопия производится 
магнитопорошковым методом контроля (поверхностный метод 
который позволяет выявлять разрушение на небольшой глубине). 

121 Разработка 
изоляционного коврика Техника на комбинированном ходу должна 

обеспечивать надежное шунтирование рельсовых 
цепей. Сопротивление шунтирующего устройства не 
должно превышать 0,01 Ом. Проверка штатного и 
временного шунтирующих устройств должна 
проводиться 1 раз в 3 месяца с отметкой их 
работоспособности в журнале учета работы, 
периодических технических обслуживаний и 
ремонтов с составлением акта за подписью 
работника производившего измерения и машиниста 
СПК.
С целью исключенения соприкосновения колес 
экскаваторов-погрузчиков к рельсом во время 
проведения проверок сопротивления шунтирующх 
устройств необходим изоляционный коврик.

Изоляционный коврик должен иметь прочные характеристики, 
позволяющие избежать механического повреждения при наезде на 
них колесных пар. Должны иметь изоляционные свойства 
позволяющие исключать прохождение сигнала между рельсом и 
колесом. Должен эксплуатироваться в температурном режиме от - 
40 до +40 градусов. Иметь вес не более 1-2 кг. и свойства 
складываться в минимальные геометрические размеры. 

122 Интерактивный 
тренажерный комплекс 
с рабочим местом 
машиниста крана

При проведении полигонных учений, АВР, работах 
на ПВД есть риск опрокидывания крана. Для 
исключения падения реального крана, отработка 
навыков машинистов и помощников кранов 
необходим тренажер симулятор

Предлагается разработать  тренажер симулятор крана на 
железнодорожном ходу типа ЕДК - 1000
Имитация кабины крана должна быть близка к  реальной, пульты 
джойстики их расположение соответствовать реальному крану.

123 Интерактивный 
тренажерный комплекс 
с рабочим местом 
машиниста бульдозера

При проведении полигонных учений, АВР, работах 
на ПВД есть риск повреждения бульдозера. Для 
исключения повреждения реального бульдозера, 
отработка навыков машинистов необходим 
тренажер симулятор

Предлагается разработать  тренажер симулятор бульдозера
Имитация кабины бульдозера должна быть близка к  реальной, 
пульты джойстики их расположение соответствовать реальному 
бульдозеру.

124 Подкладочный 
материал из композита 
для приведения 
грузоподъемного крана 
в рабочее положение

При проведении полигонных учений, АВР, работах 
на ПВД требуется укладка подкладочного 
материала под аутригеры грузоподъемного крана 
(шпалы, полушпалы) из тяжелого материала

Предлагается разработать подкладочный материал из облегченных 
композитных материалов для 4-х аутригеров грузоподъемного крана 
на железнодорожном ходу Сокол-80.01М (размеры:
1 ряд - 2600х2600х150,
2 ряд - 2000х2000хх150,
3 ряд - 1500х1500х150)
Нагрузка Fmax=1170 кН125 Блок формирования и 

конвертирования 
управляющих токовых 
сигналов ЭЖС в 
цифровые кодовые 
комбинации RS-485 и 
ethernet.

В настоящее время на ряде исторических участков 
для организации движения поездов применяется 
электрожезловая система (ЭЖС), от которой 
невозможно отказаться. При этом на тех же 
участках вся оперативно-технологическая связь 
(ОТС) уже переведена на цифровые системы 
передач (ЦСП). Однако на сегодняшний день не 
существует устройств, способных передавать 
сигналы ЭЖС по ЦСП. Из-за этого приходится 
тратить значительные ресурсы на содержание 
воздушных линий связи (ВЛС).  

Блок должен обеспечивать передачу управляющего сигнала 
постоянного тока прямой или обратной полярности с использованием 
каналов цифровой связи (RS-485  или ethernet), а также 
детектирования наличия управляющего сигнала постоянного тока с 
преобразованием с кодовую комбинацию.
Полные технические требования разработаны в ТЗ  НИИАС. 

126 Электронный учебный 
тренажер поверителя 
(калибровщика) 
средств измерений

С целью повышения компетенций и расширения 
сферы обслуживания операторов средств измерений 
и поверителей (калибровщиков) средств измерений 
предлагается реализовать дистанционное обучение 
и развитие навыков проведения измерений и 
метрологического обслуживания средств измерений 
на электронном тренажере

• составление техзадания на проект;
•  формирование перечней виртуальных эталонов и средств 
измерений используемых на учебных рабочих местах; 
• разработка программного обеспечения тренажеров поверителей 
(калибровщиков) средств измерений; 
• разработка программного обеспечения тренажера поверителя 
(калибровщика) средства измерений;
• расширение программного обеспечения тренажеров на средства 
измерений подлежащих метрологическому обслуживанию.

Технические требования:
Персональный компьютер: Объем оперативной памяти должен быть 
не менее 4 Гб. Процессор с тактовой частотой 2,0 ГГц или большей. 
Видеоадаптер, соответствующий стандарту DirectX 9 и 
поддерживающий разрешение экрана 1600 x 900, и обладающий 
объёмом памяти не менее 4 Гб. 15 Гб доступного пространства на 
жёстком диске. Наличие монитора, клавиатуры, мыши. 
Разрабатываемая программа должна быть совместима с версиями 
Windows 7 и выше. Для ее работы отдельных программ и 
приложений устанавливать не требуется. Доступ к базе данных не 

127 Электронный 
помощник поверителя 
(калибровщика) 
средств измерений

В целях снижения трудоемкости, повышения 
качества метрологического обслуживания средств 
измерений, исключение влияния «человеческого 
фактора» на результаты измерений предлагается 
осуществить роботизацию метрологического 
обслуживания средств измерений в части 
выполнения операций по поверке (калибровки) 
средств измерений и выполнению требований 
нормативных документов в области обеспечения 
единства измерений.

• составление техзадания на проект;
•  подготовка материалов по выполнению метрологического 
обслуживания средств измерений; 
• разработка программного обеспечения электронного помощника 
поверителя (калибровщика) средства измерений; 
• тестирование электронного помощника поверителя (калибровщика) 
средства измерений; 
• расширение областей применения разработанного программного 
обеспечения электронного помощника поверителя (калибровщика) на 
средства измерений других видов.

Технические требования:
Персональный компьютер: Объем оперативной памяти должен быть 
не менее 4 Гб. Процессор с тактовой частотой 2,0 ГГц или большей. 
Видеоадаптер, соответствующий стандарту DirectX 9 и 
поддерживающий разрешение экрана 1600 x 900, и обладающий 
объёмом памяти не менее 4 Гб. 4 Гб доступного пространства на 
жёстком диске. Наличие монитора, клавиатуры, мыши. 
Разрабатываемая программа должна быть совместима с версиями 

128 Диагностика 
конструкций 
железнодорожных 
мостов

В ходе диагностики конструкций железнодорожных 
мостов сотрудники РЖД подвергают себя 
опасности при перемещении по металлическим 
конструкциям, так же основная трудность 
заключается диагности мостов через реки

Самоходный механизм с дистанционным управлением, для 
проведения диагностики конструкций моста должен иметь:
1. возможность перемещение по металлическим и бетонным 
поверхностям
2. возможность перемещения по вертикальным, горизонтальным и 
наклонным поверхностям а также в перевернутом виде
Установленное оборудование: 
1. Видеокамеры кругового обзора;
2. манипуляторы для сбора проб;
3. Толщиномер покрытий

ПЕРЕЧЕНЬ ЗАПРОСОВ НА ИННОВАЦИИ ОАО «РЖД» НА 2024 г.

№ п/п Наименование запроса 
на инновации

Подробное описание проблемы запроса на инновации Подробное описание технических требований запроса на инновации
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№ п/п Наименование запроса 
на инновации

Подробное описание проблемы запроса на инновации Подробное описание технических требований запроса на инновации

195 Разработка лазерного 
сканера для измерения 
геометрических 
параметров рельсовой 
колеи и стрелочных 
переводов

Для повышения точности измерений и исключения 
человеческого фактора

Необходимо разработать опытный образец лазерного сканера, 
обеспечивающего  измерение геометрических параметров рельсовой 
колеи и стрелочных переводов в соответствии с требованиями ПТЭ 
от 23.06.2022 г. № 250

199 Разработка 
стационарной и 
передвижной 
диагностики 
стрелочных переводов

В настоящее время в Российской Федерации 
отсутствуют разработанные стационарные системы 
диагностики стрелочных переводов.

Предлагаемые решения должны обеспечивать:
непрерывный круглосуточный сбор, обработку и передачу 
информации о состоянии объектов инфраструктуры в АСУ либо 
пользователю, для принятия решения о назначении работ по 
восстановлению исправного состояния устройств;
архвацию и хранение информации о состоянии объектов 
инфраструктуры, установленный эксплуатационной документацией 
период времени;
передачу информации о состоянии объектов инфраструктуры 
пользователям, имеющим право доступа к диагностическим данным, 
для оценки и анализа состояния устройств инфраструктуры на 
участках в регионах и в целом по сети и принятия управляющих 
решений или формирование сигнала тревоги;
прием и/или передачу информации о состоянии контролируемых 
объектов от других автоматизированных систем;
автоматическую регистрацию изменения параметров или состояния 
устройств/объектов диагностирования;
непрерывный автоматический контроль заданных параметров;
графическое отображение параметров объектов;
своевременное выявление отказов и предостказных состояний;

202 Система локальной 
очистки стрелочных 
переводов

Проблематика в части отсутствия 
автоматизированной системы очистки стрелочных 
переводов от грязи

Малообслуживаемая, автоматическая, позволяющая исключить 
ручной труд

203 Система контроля 
бесстыкового пути с 
разработкой 
программного 
обеспечения и 
возможностью 
передачи данных в 
системы ОАО "ОАО 
"РЖД"

В настоящее время отсутствует система контроля 
бесстыкового пути, удовлетворяющая 
потребностям путевого комплекса

Предлагаемое решение должно обеспечить:
непрерывный контроль температуры рельсовых плетей и их 
подвижек;
определение фактической температуры закрепления рельсовых 
плетей бесстыкового пути;
контроль за соблюдением оптимальной температуры закрепления 
рельсовых плетей при их укладке, сварке, а так же на участках 
восстановления их целостности; 
контроль за изменениями температуры закрепления после 
проведения выправки и подъемочных ремонтов;
определение мест напряжений в плетях прямыми измерениями или 
путем вычислений на основании измеренных параметров;
двухуровневую систему мониторинга и диагностики с целью 
минимизации (исключения) риска выброса пути; 
мониторинг изменения напряжений в плетях бесстыкового пути за 
период всего жизненного цикла;
применение получаемой с различных средств диагностики 
информации для анализа состояния рельсовых плетей и 
прогнозирования возникновения отказов и предотказных состояний;
оповещение в случаях нарушения устойчивости пути;

216 Система хранения и 
контроля за утратой 
инструмента на 
подвижном составе

Все локомотивы должны быть обеспечены набором 
инструментов, которые хранятся в специальных 
тех.аптечках. По причине эксплуатации 
локомотивов по всему полигону Окт ж.д., а 
некоторых и по другим железным дорогам, 
сохранность данного инструмента не соблюдается

Система контроля всех инструментов в истументальной готовальне 
с возможностью фиксации утраты инстумента (дата и время 
открытия ящика, дата и время закрытия ящика, дата и время 
изъятия инструмента и дата и время возвращения инструмента).

217 Увеличение ресурса 
бесперебойной работы, 
сокращение случаев 
внепланового ремонта 
электропоездов

Проблема: пробой низковольтной электроизоляции в 
местах соединения шайб низковольтных соединений 
110В, после чего возникает необходимость 
выполнения внепланового ремонта

Требуется обработка поверхности шайб низковольтных соединений 
электроизоляционным материалом с минимальным временем сушки 
и мимнимальными требованиями по качеству подготовки 
поверхности, с большим температурным режимом работы (от -30˚ 
до +50˚)

218 Оборудование 
тормозных башмаков 
датчиками (метками) и 
автоматизации 
процесса их учета.

Отсутствует контроль несанкционированного 
перемещения тормозных башмаков. Существует 
угроза сохранности тормозных башмаков. Решение 
для облегчения условий труда составителей.

Система должна позволять организовать: контроль перемещения 
тормозных башмаков используемых для закрепления составов 
поездов, групп или отдельных вагонов, локомотивов, специального 
подвижного состава, оставляемых на железнодорожных путях 
общего и необщего пользования; определение местоположения 
тормозного башмака с точностью достаточной для их привязки к 
размещению на конкретном железнодорожном пути.

219 Система онлайн 
мониторинга 
эксплуатации 
весоповерочного вагона

Повышение качества эксплуатации весоповерочных 
вагонов, а как следствие сокращение расходов 
центров метрологии на обслуживание 
весоповерочных вагонов путем он-лайн мониторинга 
процесса эксплуатации весоповерочного вагона  

Комплекс должен включать в себя
1. Видеоконтроль, который:
- обеспечивает контроль обстановки вокруг: сверху, снизу, с боков и 
внутри весоповерочного вагона 24 часа в сутки. Обязательные 
места съема снаружи: боковые стенки вагона, торцевая стена, 
торцевые ворота, зона автосцепки, зона выгрузки гирь, тележки 
вагона.
Обязательные места съема внутри вагона: кабина машиниста, 
силовой шкаф, грузоподъемная стрела (с 2 сторон), электротельфер, 
общий план внутри весоповерочного вагона; 
- ведет архив отснятого материала; 
- использует разрешение видео Full HD 1920×1080;
- обеспечивает просмотр с мобильного устройства в режиме он-лайн 
любой из камер;
- устойчив к вибрациям, ударам (антивандальный), резким 
перепадам температуры (возможность использования при движении 
вагона).
2. Аудиоконтроль, который:
- ведет запись переговоров весовой бригады в количестве 4 человек;
- позволяет прослушивания с мобильного устройства в режиме он-

220 Автоматизированное 
средство для 
закрепления 
железнодорожного 
подвижного состава

Самопроизвольный уход железнодорожного 
подвижного состава

Устройство должно обеспечивать возможность 
автоматизированного закрепления подвижного состава вне 
зависимости от его веса и длины, в том числе при выходе 
подвижного состава за пределы полезной длины пути.
Скорость  движения  подвижных  единиц  в  зоне  установки 
устройств закрепления, км/час, не более 50
Максимальное  вертикальное  тормозящее  усилие при максимально 
допустимой скорости движения  состава, кН, не более  23 
Максимальное  горизонтальное  тормозящее усилие при 
неподвижном составе, сохраняющееся в течение 24 часов, кН, не 
менее 8 
Температура окружающей среды -50～+60  Тип рельса   P65
Ресурс  (циклов  срабатывания)  до  проведения технического 
обслуживания, не менее 1 млн. 
Допустимый  вертикальный  износ  рельса  при установке устройств 
закрепления (мм), не более 5                                                                                      
                      Автоматизированный комплекс должен обладать 
системой предупреждения о возможных аварийных ситуациях.
Решение может включать в себя организационные меры, 
обеспечивающие исключение случаев нарушения порядка 

221 Устройство 
автоматической 
расцепки грузовых 
вагонов на горбе 
сортировочной горки

Повышение надежности, эффективности и 
производительности работы сортировочной горки.

1. Требования по назначению и основные параметры
Устройство должно выполнять следующие функции:
- автоматическое расцепление вагонов при надвиге на 
сортировочную горку в процессе расформирования состава, в том 
числе с учетом разной длины отцепов (учитывая максимальную 
длину отцепа);
- движение устройства по специальной колее, параллельно пути 
надвига, на электрической тяге;
- рабочая зона устройства располагается на горбе горки с левой 
стороны по ходу надвига состава протяженностью 100 – 150 м 
(определяется проектом);
- автоматическое определение скорости и координат расцепного узла;
2. Технические требования к устройству:
- программное обеспечение устройства должно быть интегрировано 
с АСУ СТ, МАЛС, MSR 32, КСАУ СП;
- длину рабочего органа и диапазон движения определить проектом;
- высота рабочего органа с работой в диапазоне 950 – 1080 мм над 
уровнем верха головки рельса пути надвига;
- рабочий орган должен взаимодействовать с валиком подъемника 
автосцепки;

222 Автоматизированное 
ограждение 
железнодорожного 
пути сортировочного 
парка для исключения 
случаев выхода 
железнодорожного 
подвижного состава, 
распускаемого с 
сортировочной горки

Выход железнодорожного состава при роспуске на 
сортировочной горке за пределы расчетной точки 
остановки. 

Устройства должны полностью предотвращать возможность 
самопроизвольного выхода вагонов за пределы полезной длины пути 
сортировочного парка 
Соответствие требованиям ГОСТ Р 54833-2011 Системы 
железнодорожной автоматики и телемеханики на сортировочных 
станциях. Требования безопасности и методы контроля
Предельно допустимая скорость входа вагона на устройство 
замедления, м/с, не более 6,0
Ширина колеи в пределах устройства, мм.1518 - 1520
Тип рельса в пределах устройства замедления Р65
Радиус кривой, в которой можно устанавливать устройство 
замедления, м, не менее 140 Автоматизированный комплекс должен 
обладать системой предупреждения о возможных аварийных 
ситуациях.
Решение может включать в себя организационные меры, 
обеспечивающие снижение случаев нарушения безопасности на 
сортировочной станции;
Предпочтение отдается решениям, обеспечивающим минимальное 
влияние человеческого фактора на возникновение аварийных 
ситуаций;

223 Использование 
композитных 
материалов при 
изготовлении 
тормозных башмаков 

На сегодняшний день вес тормозного башмака 
используемого при закреплении подвижного состава 
достигает 7 кг, что существенно замедляет процесс 
обработки составов и групп вагонов в части 
закрепления (изъятия закрепления).

Обязательные элементы конструкции: полоз, упорная колодка, ручка 
для переноса.
Конструкция башмака должна обеспечивать его установку на рельс 
без перекосов.
Конструкцией башмака должны быть предусмотрены борта, высота 
борта от нижней поверхности не менее 17 мм.
Смещение оси упорной колодки от оси полоза не более 1 мм, 
отклонение упорной колодки по вертикали не более 1 мм.
Неплоскостность нижней поверхности полоза не более 2 мм.
Допускаемое вертикальное усилие на башмак 137,2 кН.
Башмак должен быть рассчитан для работы на рельсах типа Р50, 
Р65 и Р75 по ГОСТ Р 51685 с вагонными колесами диаметром 830-
964 мм, башмак должен допускать использование для закрепления 
отдельно стоящих единиц подвижного состава с диаметром колес 
менее 830 мм и от 964 мм до 1250 мм.
Расстояние от носка полоза до точки опоры колеса диаметром 
〖957〗 (̂+7) мм не менее 30 мм.
Высота упорной колодки башмака в сборе не менее 140 мм от 
верхней кромки упорной колодки до верхней поверхности полоза.
Масса башмака не более 2 кг.
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224 Разработка 
стрелочного перевода 
с автоматическим 
возвратом

Требуется разработка проекта по оборудованию 
станций стрелочными переводами с 
автоматическим возвратом по типу стрелочных 
переводов, установленных на малоинтенсивных 
железнодорожных линиях сети железных дорог 
Германии

На сегодняшний день на малоинтенсивных железнодорожных линиях 
подготовка маршрута следования поезда осуществляется дежурным 
по желенодорожной станции. С целью механизации процесса 
предлагается разработать (по аналогии с опытом железных дорог 
Германии) стрелочный перевод с автоматическим возвратом. Для 
скрещения поездов на каждой станции имеется два пути. 
Стрелочные переводы с автоматическим возвратом 
установливаются по направлению разных путей, что обеспечивает 
одновременный прием встречных поездов. При отправлении со 
станции первая колесная пара поезда взрезает стрелку, которая 225 Кнопка безопасности Требуется разработка проекта по оборудованию 

переносных радиостанций, используемых 
составителями поездов при проведении маневровой 
работы, выносной кнопкой

Составитель вагонов при осаживании поездов согласно нормативным 
документам обязан докладывать об обстановке и маршруте 
следования каждые 20 сек. При нахождении на подножке вагона для 
передачи доклада составителю необходимо отвести руку от поручня 
и держатся одной рукой, вести подсчет времени в уме, что 
отвлекает  от процесса осаживания. В результате чего возникает 

467 Устройство 
автоматического 
закрепления козлового 
крана, 
срабатывающего при 
превышении скорости 
ветра значения 14 м/с

Во время выполнения указанных работ погрузочно-
выгрузочных работ с применением козлового крана 
в случае образования ветряного потока со 
скоростью выше 14 м/с  работники ремонтного 
участка попытались закрепить кран тормозными 
башмаками, но в результате динамического 
воздействия ветра, кран проследовал до тупиковых 
упоров и опрокинулся. В результате падения крана 
повреждены тупиковые упоры подкранового пути, 
разрушено крепление щита управления крана, щит 
управления деформирован, деформирована левая 
часть консольной балки, кабельный барабан для 
намотки кабеля, ограждение ТОР, оборван 
питающий кабель

Автоматическое устройство,  срабатывающее в момент усиления 
ветра и достижения скорости выше 14 м/с (штормовой ветер, 
ураган), обеспечивающее надежное закрепление козлового крана и 
предохраняющее его  от схода с подкранового пути 

468 Определение 
предвыбросного 
состояния ж.д. пути

В настоящее время по прежнему одной из 
актуальных проблем в хозяйстве пути является 
выброс железнодорожного пути, Данная проблема 
является сезонной и наиболее проявляется в период 
повышения температуры, а также в период высоких 
температур.

За счет установки датчиков на рельсовые плети бесстыкового пути 
определить напряжение рельс, а также участки ж.д. пути на которых 
существуют предпосылки выброса ж.д. пути.

469 Контроль состояния 
полосы отвода

В настоящее время в полосе отвода проводятся 
работы сторонними организациями, зачастую без 
согласования с эксплуатирующими организациями 
ОАО "РЖД", также происходит падение деревьев, 
проваля (сползания) земполотна, при этом 
работниками не всегда можно своевременно 
выявить данные факты

За счет применения беспилотных летательных аппаратов, установки 
на  тяговый подвижной состав, ССПС камер определение новых 
посторонних предметов, их наклона, сползания насыпей в полосе 
отвода

470 Автономная система 
подогрева 
гидравлической 
системы путевых 
машин тяжелого типа

В период низких температур существует проблема 
прогрева гидравлических систем путевых машин 
тяжелого типа. На данную операцию тратится 
"оконное" врем, возникают отказы технических 
средств, из-за чего сущетсвуют риски передержки 
"окна". Данная система позволит повысить 
надежность работы путевых машин.

Необходимо автономное устройство предварительного нагрева 
гидравлической системы путевых машин тяжелого типа.
Устройство должно соответствовать всем требованиям по 
экологической и пожарной безопасности и направлено на: 
- минимизацию непроизводительных простоев; 
- снижение расходов содержания автопарка и затрат на топливо. 
- улучшение условиий труда;
- быть применимо для его установки на существующие путевые 
машины тяжелого типа;
-  учитывать климатические особенности территории, на которых 
рекомендуется к реализации данное решение, предпочтение будет 
отдаваться решениям с максимально широким климатическим 
диапазоном;
- не снижать безопасность железнодорожного транспорта;
- должно отвечать требованиям действующего законодательства, в 
том числе требованиям ГОСТ. 

471 Механизация выгрузки 
смерзшегося  щебня из 
полувагонов 

В период низких температур, в результате внешнего 
воздействия и попадания в груз влаги, происходит 
смерзание груза. В связи с этим процесс выгрузки 
щебня значительно затрудняется.              
Проблема: Затрудненная выгрузка сыпучих грузов в 
зимний период из-за смерзания.

Эффективно решать вопросы и проблемы разгрузки вагонов со 
смерзшимся грузом,  исключить потери при простое вагонов.                                                        
                                          Комплекс, включающий в себя 
механическое и химическое воздействие на груз и обеспечивающий 
эффект рыхления, для устранения проблемы смерзаемости 
навалочных грузов при отрицательных температурах.
Решение должно соответствовать всем требованиям по 
экологической и пожарной безопасности:                                                                                                                      
                                                                        - не должны 
нарушаться требования Правил по охране труда;
- сокращение финансовых издержек;
- увеличение производительности труда при выгрузке.

472 Интеллектуальные 
вагонные весы, 
оснащенные модулем 
самодиагностики для  
предупреждения 
выхода из строя  
оборудования вагонных 
весов

Проблема: При выходе из строя вагонных весов (в 
том числе тензометрических датчиков, прибора 
весоизмерительного и т.д.) требуется время от 
одного до трех дней для диагностики вагонных 
весов и вявления причины неисправности вагонных 
весов, также допонительно затрачивается время на 
устанение неисправности, замену оборудования (от 
одного дня до пяти дней). Указанные факторы 
приводят к длительному не использованию вагонных 
весов, что негативно сказывается на обеспечении 
безопасности движения поездов (перегрузы вагонов, 
превышение разницы загрузки на тележки вагона), а 
также приводит к простоям вагонов на станциях 
погрузки , в связи с необходимостью взвешивания 
вагонов с грузами, подлежащими обязательному 
взвешиванию   

В рамках данного запроса на инновации необходимо решить 
следующие задачи:
1. Иметь дополнительный модуль самодиагностики для 
предотвращения и предупреждения выхода из строя отдельных 
компонентов вагонных весов, который будет обеспечивать:
а) диагностику вагонных весов, в том числе: тензометрических 
датчиков, прибора весоизмерительного, программного обеспечения
б) обеспечивать вывод на рабочее место оператора информации о 
выявленных и возможных неисправностях вагонных весов
в) обеспечивать вывод информации о необходимости проведения 
планового/внепланового ремонта, замены оборудования, очередной 
поверки/калибровки вагонных весов на рабочее место оператора не 
менее, чем за 15 дней
г) работа модуля должнв выдерживать температуру воздуха от -40 
до +35градусов Цельсия.

473  Установка для 
очистки 
производственно-
ливневых  и 
хозяйственно - 
бытовых стоков от 
железа и 
нефтепродуктов

Требуется доочистка промышленных стоков от 
железа и нефтепродуктов на очистных сооружениях, 
а также для доочистки хозяйственно-бытовых 
стоков от железа и нефтепродуктов, в случаях 
выявления наличия превышения данных показателей 
в стоках.

1. Должно обеспечиваться минимальное содержание железа и 
нефтепродуктов согласно нормативу РФ;
2. Установка размещается в колодцах ревизионного типа диаметром 
800-1500 мм и глубиной 1500-2500 мм с герметичной крышкой, 
обеспечивающей легкий доступ к установке;
3. Приведение к нормативным показателям может осуществляться 
любым методом и технологией очистки от железа.

474 Снижение потребления 
топлива и выбросов 
вредных газов 
котельными

Высокое потреблением топлива котельными (выше 
номинального), а также высокая концентрация 
выбросов газов котельными 

Решение должно обеспечить необходимый уровень снижения 
выбросов вредных газов котельными, установленный требованиями 
законодательства РФ; обеспечить снижение потребление котельно-
печного топлива и увеличить КПД сжигая топливо близкое к 
номинальному.

475 Универсальный 
ремонтный материал 
для быстрого ремонта 
сколов, выбоин, трещин 
цементобетонных 
покрытий и 
поверхностей

В процессе эксплуатации происходит разрушение 
ступеней сходов пассажирских платформ, мостов 
тоннелей, разрушение швов плит, поверхности 
платформ. В результате  увеличивается риск 
травмирования пассажиров и работников. 
Необходимо постоянно проводить ремонтные 
работы для увеличения срока службы лестниц. Из 
практики известно, что разрушение лестницы в 
нашей климатической полосе обычно происходит 
именно в месте сочленения проступи и подступенка. 

1. Ударостойкость, низкая истираемость, эластичность, когезивность.
2. Работоспособность (износостойкость) в температурных условиях 
при -35С до + 40С.
3. Срок окупаемости должен  быть менее срока службы покрытия, 
но не более 2 лет
4. Монтаж выравнивающей поверхности в температурных условиях 
при -20С до + 40С.
5. Антикоррозийная защита бетона.
6. Применение для устройства гидроизоляции.
7. Стойкость к воздействию кислот, щелочей, солей, масел, должен 
обладать высокой устойчивостью к гамма -излучению.
8. Низкое водопоглощение и высочайшая адгезия.
9. Время набора прочности не менее 60 минут.
10.Прочность на растяжение и сжатие.
11. Морозостойкость.
12.Нанесение универсального двухкомпонентного
ремонтного материала 
на дефектный участок средствами для

 выполнения работ шпаклевочной технологии                                 

476 Организация 
мобильного рабочего 
места работников 
дистанций гражданских 
сооружений  в условиях 
разъездного характера 
работы по 
обслуживанию и 
ремонту объектов 
находящихся на 
удаленных станциях и 
остановочных пунктах

В условиях разбросанности, удаленности, и 
зачастую труднодоступности объектов балансовой 
принадлежности дистанций гражданских сооружений 
работники ежедневно много времени тратят на 
проезд "туда" и "обратно"  к месту проведения 
работ по капитальному ремонту  объектов как  
железнодорожным так и автомобильным 
транспортом.  Кроме того, при использовании 
железнодорожного транспорта также привязаны к 
расписанию движения поездов. В данных условиях 
сокращается фактическое время на проведение 
ремонтных работ,  увеличивываются сроки 
проведения ремонтных работ и снижается 
производительность. В целях оптимального 
использования рабочего времени и соблюдения 
режима труда и отдыха в соответствии с Трудовым 
Кодексом Российской Федерации требуется 
обеспечить рабочие места и санитарно-бытовые 
условия для работников дистанций гражданских 
сооружений.

Решение должно обеспечить:  рабочие места (с использованием 
автотранспортной техники, прицепов, вагончиков) работников  
дистанций гражданских сооружений занятых на капитальном 
ремонте объектов находящихся на удаленных станциях от 
производственных участков  в целях исключения разъездного 
характера работы, оборудованные местами для хранения инвентаря, 
спальными местами и кухонной зоной для оптимального 
использования рабочего времени и соблюдения режима труда и 
отдыха в соответствии с Трудовым Кодексом Российской 
Федерации.

477 Разработка 
автоматизированной 
системы сортировки 
твердых 
коммунальных отходов

Для обеспечения раздельного сбора твердых 
коммунальных отходов с последующим 
вовлечением во вторичный оборот необходимо 
разделение отходов на 4 категории, бумага, стекло, 
пластик несортируемые отходы.  Реализазация 
проекта позволит сократить затраты на вывоз ТКО, 
вовлечь сортируемые отходы во вторичный оборот, 
повысить экологическую безопасность 

Система в автоматическом режиме должна производить 
распознавание ТКО с последующей сортировкой по видам отходов и 
направлением идентифицированного отхода в место складирования

478 Предотвращение 
несанкционированного 
и ошибочного 
движения локомотива в 
сторону поворотного 
круга

В случае несанкционированного или ошибочного 
движения происходит съезд локомотива в 
поворотный круг с последствия ми в виде задержек 
маневров по депо, непланового ремонта локомотив, 
ущерб экологии.

Исключение возможности несанкционированного движения в сторону 
поворотного круга. Рассматриваться решение будет любое, начиная 
от сбрасывающего башмака, заканчивая более современными 
технологиями.



1 2 3 4

№ п/п Наименование запроса 
на инновации

Подробное описание проблемы запроса на инновации Подробное описание технических требований запроса на инновации

479 АС "ГОЛОЛЕД" На текущий момент работа локомотивов с 
установленными средствами для борьбы с 
гололёдом организована и координируется 
децентрализовано - балансодержателями 
вибропантографов (эксплуатационными 
локомотивными депо), при этом план расстановки 
утверждается однократно перед наступлением 
зимнего периода и включает в себя пономерной 
перечень локомотивов, станцию дислокации 
локомотива, станцию дислокации при объявлении 
команды "ГОЛОЛЁД" и участок работы. При 
объявлении энергодиспетчером команды 
"ГОЛОЛЁД", локомотивы, подготовленные для 
выполнения работ по очистке контактной сети и 
располагающиеся на ПТОЛ, направляются на 
контрольный пост для выполнения работ. 
Передвижения локомотива контролируются 
дежурными по депо и станциям, готовность каждого 
локомотива контролируется исключительно 
закреплённым предприятием, сбор информации о 

1. Автоматизированная система (либо доработка существующей 
АС), включающая в себя:
а) контроль геопозиции вибропантографа;
б) планируемый участок работы;
в) объявление команды "ГОЛОЛЁД" цифровым методом, без 
направления оперативных приказов;
г) контроль исправного состояния вибропантографа, подгрузка в АС 
актов о готовности;
д) расчётное время подготовки к работе и выезда на контрольный 
пост с учётом времени прибытия локомотивной бригады на 
электровоз и маневровых передвижений;
е) анализ выборки локомотивов, которые оперативно можно 
использовать для установки вибропантографа с учётом их 
передвижения и сроков технического обслуживания;
2. Датчик, устанавливаемый на средства для борьбы с гололёдом, 
обеспечивающий работу функций из п.1. с интеграцией в АС

480 Износ полозов 
токоприемника

На текущий момент токоприёмники электровозов не 
обеспечивают требуемый уровень надежности, при 
этом зачастую отказ работы токоприёмника 
становится угрозой безопасности движения. При 
техническом обслуживании электровозов 
наблюдаются затруднения в части определения 
возможных неисправностей токоприёмников, и, 
соответственно, возможности предотвратить 
происходящие с ними отказы.

Цифровая система, способная определить уровень износа 
токоприёмника при проведении технического обслуживания 
локомотива, рассчитать срок его эксплуатации в условиях поездной 
работы  и сформировать алгоритм технического обслуживания для 
обеспечения стабильной работы локомотива.

481 Разработка 
программного 
обеспечения 
управления и контроля 
актуализации  
нормативной   и 
нормативно - 
технической 
документации 

1. Своевременная актуализация нормативной и 
нормативно-технической внутренней документации;
2. Сокращение влияния человеческого фактора на 
поддержание нормативной и нормативно-
технической документации в актуальном состоянии;
3. Сокращение времени на поиск документов, 
подлежащих актуализации, при изменении 
руководящих внутренних и внешних документов и 
нормативных актов;
4.  Сокращение времени на поиск документов, 
подлежащих актуализации, при адровых изменениях;
5. Отсутствие инструментов визуализации связей 
между документацией.

Разрабатываемое программное обеспечение должно отвечать 
следующим требованиям и включать следующий функционал:
1. Отвечать требованиям информационной безопасности;
2. Должна быть предусмотрена возможность выгрузки информации в 
различных форматах (графический, табличный (MS Excel), 
текстовый (MS Word));
3. Иметь возможность интеграции с существующими системами в 
ОАО "РЖД" ( ЭС НТД, ЕК АСУТР, АСУ БМ, "Консультант Плюс" 
и т.д.);
4. База документов и взаимосвязей должна быть представлена в 
табличном и графическом виде (по аналогии с АСУ БМ и 
мультимедийными онлайн досками и т.д.);
5. Возможность присвоения различных категорий вносимым 
документам (нормативный, технический, ОРД, КТП, ТНК и т.д.);
6. Возможность хранения вносимых документов в подписанном и 
редактируемом формате;
7. Идентификация пользователя, вносящего документ или изменения;
8. Раздел статистической отчетности по вносимым и изменяемым 
документам, пользователям, временным периодам;
9. Всплывающие уведомления о необходимости проверки 
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482 Управление рабочими 
органами из головного 
вагона

На составе для засорителей СЗ-800 внедрена 
система радиоэлектронного управления, которая 
позволяет производить управление рабочими 
органами и выбросным транспортёром на концевом 
вагоне из головного вагона.

Реализация данного проекта стала возможна при монтаже 
оборудования, обеспечивающего не только дистанционное 
радиоуправление рабочими органами концевого вагона СЗ-800, но и 
видеофиксацию происходящего в реальном времени. Внедрение 
проекта позволяет задействовать нужное число бригад ждсм за счёт 
работы только машиниста вследствие неполной комплектности 
бригад. Помимо всего прочего, возможен контроль параметров 
концевого вагона состава, таких как выгрузка, передвижение 
рабочих органов, техническое состояние.

483 Повышение 
энергоэффективности 
электроустановок 
переменного тока

В производственном процессе ПЧМ-Тосно 
затрачивается значительное количество 
электрической энергии. Она необходима для 
обеспечения искусственного освещения, 
использования электроустановок для обеспечения 
работы сервисных участков, которые 
специализируются на проведении, как технического 
обслуживания, так и текущего ремонта различных 
узлов и механизмов, а также во многих других 
жизненно необходимых операциях для жизни 
структурного подразделения.    Проанализировав 
работу количества часов работы всех 
электроустановок Тосненской механизированной 
дистанции инфраструктуры, были выявлены 
значительные непроизводственные потери.

Предлагается внедрить техническое решение по повышению 
энергоэффективности электроустановок переменного тока. Система 
представляет собой разработку, которая позволяет не только 
сократить потери при передаче электроэнергии в низковольтных 
сетях, но и повысить надежность функционирования, как самой 
системы распределения, так и конечного используемого 
оборудования.
Основу системы составляет электроногенерирующая композиция из 
полимера с системой сопряженных связей и катализатора, которая 
при подключении к сети переменного напряжения начинает 
насыщать ее отрицательными зарядами – электронами.
Система улучшает качество электрического тока, уменьшает 
сопротивление электросети, поглощает реактивную мощность, 
уменьшает содержание электромагнитных помех в сети и, как 
следствие, экономит электроэнергию, потребляемую любым 
объектом.
Система NRG снижает потери электроэнергии в сети за счет физико-
химических процессов, происходящих в компаунде системы при 
воздействии на него электрического тока и электромагнитного поля.
Энергосберегающая система для трёхфазной сети 400В 

484 Оснащение СМ-2 
интеллектуальной 
системой контроля 
параметров

Необходимо повышение надежности за счет 
контроля рабочих параметров в реальном времени в 
рамках модернизации СМ-2

Предлагается реализовать проект по оснащению машины 
интеллектуальными видеокамерами, обеспечивающими контроль 
параметров:
1. Температура охлаждающей жидкости.
2. Давление масла.
3. Количество оборотов.
4. Температура в помещении.
5. Виброметрия.
6. Обороты двигателя.
7. Ток нагрузки в рабочих органах.
Принцип действия подобен системе управления рабочими органами 
на составе для засорителей - монтаж оборудования произведён в 
концевом вагоне снегоуборочной машины и исключает присутствие 
помощника машиниста.

485 Интеллектуальные 
камеры отслеживания 
предметов вне габарита

Нахождение предметов вне габарита На автомотрису АМ установлена интеллектуальная камера 
(экспериментально) работающая в системе "Человек на пути". 
Необходима разработка системы распознавания этой 
интеллектуальной камерой нахождения предметов вне габарита, 
установку сигнальных знаков при работах и повреждения напольных 
устройств. И установка подобных камер на весь эксплуатируемый 
парк автомотрис АМ

486 Интеллектуальные 
камеры по загрузке 
автомотрисы МПТ

Неполная загрузка автомотрисы МПТ-4,6 В целях полной загрузки автомотрис МПТ-4,6 необходим 
автоматизированный контроль загрузки при помощи контроля 
загрузки через интеллектуальные камеры с рассмотрением 
эффективности работы МПТ-4,6 по итогам месяца, квартала и года. 

487 Грузоподъемный кран 
на железнодорожном 
ходу 
грузоподъемностью 
150-200 т с 
автоматизированной 
расстановкой опор без 
подготовки опорных 
площадок из 
подкладочного 

В настоящее время для ведения аварийно-
восстановительных работ и подъема тяжеловесных 
грузов на инфраструктуре ОАО "РЖД" 
используются грузоподъемные краны, требующие 
операций по подготовке опорных площадок из 
подкладочного материала (шпалы). Для 
расстановки крана требуется укладка шпал в 
количестве 80 шт. Весь цикл работ по подготовке 
крана к работе выполняют 12 работников 
восстановительного поезда за 60-72 минуты.

Требуется грузоподъемный кран на железнодорожном ходу 
грузоподъемностью 150-200 т с вылетом стрелы не менее 25 м, с 
минимальным количеством персонала, участвующего в процессе 
приведения крана в рабочее и транспортное положение.  

488 Системы раскрепления 
перевозимых агрегатов 
и аппарели с приводом, 
управляемые.

Для перевозки тяговой техники (бульдозеров) 
восстановительных поездов используются 
универсальные вагоны-платформы с частично 
срезанной верхней площадкой и приваренными 
аппарелями-сходнями. Для исключения рисков 
повреждения верхнего строения пути при съезде 
бульдозера с платформы на железнодорожный путь 
выкладываются деревянные шпалы и 
автопокрышки силами бригады, состоящей из 6 
человек.

Требуется обновление подвижного состава восстановительных 
поездов платформами для перевозки бульдозерной техники, 
оборудованные автоматизированными системами раскрепления 
перевозимых агрегатов и управление аппарелями для съезда и 
заезда техники. Автоматизированная аппарель для съезда тяговой 
техники должна использоваться в соответствии с Правилами 
технической эксплуатации железных дорог .
Прочностные характеристики аппарели должны обеспечивать 
погрузку и выгрузку тяговой техники весом до 637,65 кН (70,0 тс) 
включительно.
В транспортном положении аппарель должна быть поднятой вверх, 
ближе к вертикальному положению относительно поверхности пола 
вагона с переходом через мертвую точку и закреплена в 
транспортном положении фиксирующими устройствами от 
самопроизвольного поворота. 
Должна быть обеспечена возможность ручного приведения в 
действие механизма подъема и опускания аппарели при 
отключенном основном приводе.
Срок эксплуатации применяемых устройств должен составить не 
менее 32 лет.

489 Система приведения в 
рабочее положение 
аутригеров без участия 
рабочего персонала

Во время приведения грузоподъемного крана на 
железнодорожном ходу грузоподъемностью свыше 
60 т необходимо вручную выложить опорные 
тумбы, состоящие из деревянных шпал и 
установить тяжеловесные опорные пирамиды. Эту 
работу выполняет бригада из 12 человек в течение 
0,5 часа 

Для снижения трудоемкости процесса  развертывания работ 
крановой техники а также экономии времени, необходима 
автоматическая система приведения в рабочее положение 
аутригеров без участия рабочего персонала. 

490 Системами мобильной 
резки 
металлоконструкций с 
гидравлическим 
приводом

При ведении аварийно-восстановительных работ 
требуется разъединение зажатых автосцепок. В 
настоящее время для этой цели  используется 
газорезательное оборудование. При наличии в 
разъединяемых вагонах опасных грузов 
(взрывчатых, легковоспламеняющихся) резка 
металла плавлением невозможна.

Требуется оснащение восстановительных поездов системами 
мобильной  резки металлоконструкций с гидравлическим приводом 
(Промышленные гидравлические ножницы, позволяющие выполнять 
разрезание деревянных, металлических и чугунных конструкций 
большой толщины).

491 Резинокордовые 
подушки

Для подъема сошедшего подвижного состава, 
лежащего на пути используются гидравлические 
домкраты либо грузоподъемные краны. Для 
установки домкратов или заведения стропов 
необходимо выполнять дополнительные земляные 
работы бригадой, состоящей из 6 человек.

Необходимо оснащение восстановительных поездов системами 
гидравлического подъема подвижного состава резинокордовых 
подушек.

492 Эвакуационные 
башмаки 

При выполнении работ по выводу подвижного 
состава с заклиненной или разрушенной колесной 
парой с перегона используется эвакуационная 
тележка, установку которой под колесную пару 
выполняет бригада из 4-х человек

Оснащение восстановительных поездов универсальными башмаки 
для вывода с перегона подвижного состава с заклиненной колесной 
парой с приведением в рабочее положение одним работником

493 Модернизация привода 
тележки комплекта 
гидравлического 
оборудования.

Потребность в участии в процессе работы 
работников ВП нахождение в зоне (под грузом) 
неустойчивого положения поднятого подвижно 
состава.

Оснащение комплектов ГМУ  вновь разработанными конструкциями 
мостов и тележек имеющих механическое взаимодействие 
(гребенка - шестерня) с гидравлическим приводом передвижения 
тележки и фиксации в положении остановки гидрозамком.

494 Робот-экипировщик Экипировка ЭЧТК на подвижном составе 
производится экипировщик, которые откачивает 
неистоты и заправляет водные баки поездов 
вручную

Размещение на экипировочной позиции роботизированных 
манипуляторов, которые будут подключаться к поезду и производить 
процесс откачки ЭЧТК и экипировки водой в автоматическом 
режиме

495 Конструктивная 
система огнезащиты 
металлоконструкций 
фольгированными 
базальтовыми 
материалами

Работы по огнезащитной обработке металлических 
элементов каркаса кровли выполняются 
огнезащитным составом: эмаль полиакриловая 
огнезащитная. Каждые 10 лет необходимо 
выполнять повторную обработку. Также в процессе 
эксплуатации выявляются повреждения 
огнезащитного покрытия металлических 
конструкций, что требует их устранения.

Огнезащита металлических элементов каркаса кровли 
фольгированными базальтовыми материалами. Цена огнезащиты 
металлических конструкций этого типа не выше, чем у 
вспучивающейся краски и аналогичных покрытий, однако она 
гораздо более эффективна и долговечна

496 Беспилотный робот-
дворник

Уборка территории (ручная, механическая) 
проводится ежедневно, в соответствии с 
требованиями техники безопасности и санитарно-
гигиенических норм. 
В штате АХЦ нет дворников в связи, с чем для 
уборки прилегающих территорий зданий Центра 
привлекаются сотрудники Центра других профессий, 
а также аутсорсинговую компанию.
Поддержание в необходимом эстетическом 
состояния газона, уборка листьев, очистка от снега 
территории Центра деловых связей трудоемкий и 

 длительный процесс.  

Робот-дворник со следующими возможностями:
планирование работ по графику и зонам;
автономное построение маршрутов внутри зоны работы;
возможность выполнять разные виды сезонных работ (уборка снега, 
покос травы, уборка листьев);
предварительный анализ территории уборки для интеллектуального 
построения маршрутов качественной уборки

497 Долговечная, 
износостойкая краска 
для металлических 
изделий

Для поддержания эстетического состояния на 
территории Центра деловых связей необходимо 
регулярно обновлять лакокрасочный материал 
заборов и канализационных люков. Из-за проезда 
автотранспорта по крышкам люков на них 
образуются дефекты лакокрасочного покрытия, что 
приводит к последующему растрескиванию, 
отслоению, матовостью.

Требуется краска для металлических покрытий, которая будет 
обладать следующими свойствами: устойчивостью к частой смене 
температуры, влаги, ржавчине, износостойкой и иметь высокий 
уровень адгезии с металлом.

498 Разработка 
программно-
аппаратного комплекса 
криптографической 
защиты беспроводных 
каналов передачи 
данных для 
организации рабочих 
мест сети СПД ОбТН 
в соответствии с 
требованиями ГВЦ по 
информационной 
безопасности 

В настоящее время имеется оборудование, 
позволяющее организовать беспроводные каналы 
передачи данных для организации рабочих мест в 
сети СПД ОбТН на участках, не оснащенных 
проводными каналами связи. Для его применения 
необходимо разработать программно-аппаратный 
комплекс (далее - ПАК) криптографической защиты 
передаваемой информации.    

ПАК должен соответствовать требованиям Стандарта ОАО "РЖД" 
"Автоматизированные системы и программные средства ОАО 
"РЖД". Порядок согласования и утверждения документов, 
разрабатываемых при создании и модификации автоматизированных 
систем и программных средств" СТО РЖД 04.001.4-2021, 
утвержденного распоряжением ОАО "РЖД" от 29 апреля 2021 г. 
№951/р и другим нормативным требованиям по защите информации. 



1 2 3 4

№ п/п Наименование запроса 
на инновации

Подробное описание проблемы запроса на инновации Подробное описание технических требований запроса на инновации

499 Разработка типового 
решения для создания 
информационно-
новостных порталов 
дирекций

С середины 2000-х по начало 2010-х в СПб ИВЦ 
были созданы порталы дирекций на SharePoint 
2003/2007. Эти порталы служат для информирования 
сотрудников о происходящих событиях на 
предприятии. Модульно содержат календари 
бронирования комнат, базы знаний, дорожные карты 
молодого сотрудника, доски почёта, отчёты 
профсоюза и кадрового блока, ссылки на полезные 
ресурсы для сотрудников своей дирекции, 
публикации телеграмм для оперативного 
ознакомления.

Проблемой является их моральное устаревание 
(технически и по внешнему виду), полная 
работоспособность со стороны пользователей 
поддерживается только в Internet Explorer, а со 
стороны сервера зависимость от ОС Windows.

ПО лицензионное и в настоящий момент 
тиражирование невозможно. 

Для удовлетворения потребностей дирекций в подобных порталах 
необходимо "коробочное" решение. Порталы должны иметь широкий 
спектр функционала, повторяя и превосходя SharePoint, с 
разграничением прав и без необходимости программирования под 
каждого заказчика. Очень близкое по функционалу - это решение от 
1С Битрикс российского разработчика, но оно ориентировано на 
сайты компаний для внешних клиентов, а не внутренних сотрудников.

Лучший вариант - это разработка целевого продукта, по типу СДО, 
Сервисного портала или системы 4И.

Управление, настройка и наполнение должно быть в распоряжении 
администраторов дирекции. Обслуживание ОС и администрирование 
порталов на мощностях ИВЦ. Доступ только в сети интранет РЖД.

500 Цифровая 
метрологическая 
лаборатория

Цифровизация метрологического обслуживания 
средств измерений с автоматизацией создания и 
контроля условий окружающей среды при 
проведении поверочных (калибровочных) работ в 
лабораториях центра метрологии. Автоматизация 
рабочих мест направлена на создание программных 
продуктов, которые способны реализовывать 
требования действующих методик поверки 
(калибровки) автоматически, в том числе с  
обработкой результатов измерений, тем самым, 
исключая влияние "человеческого фактора". 
Функции поверителя (калибровщика) в таком случае 
будут заключаться в подготовке поверяемых 
(калибруемых) и эталонных средств измерений, 
вводе исходных данных условий измерений, запуске 
АРМ и выполнения протокола метрологического 
обслуживания в автоматическом режиме. 
Необходима реализация осуществления 
непрерывного поддержания, мониторинга и 
регистрации условий окружающей среды при 

• составление технического задания на проект;
• формирование перечней эталонов, средств измерений, методик 
измерений используемых на  рабочих местах; 
• разработка программного обеспечения для формирования 
протоколов автоматизированного метрологического обслуживания 
рабочих средств измерений;                                                                                                                                                                                                   
                                                                                                                                  
                    
• управление системой мониторинга параметров микроклимата, 
средствами вентиляции, кондиционирования и влажности воздуха.

По результатам внедрения проекта: 
сокращение времени поверки (калибровки) средств измерений;
уменьшение сроков окупаемости эталонных средств измерений; 
взаимозаменяемость поверителей на различных рабочих местах;
полное соблюдение методик метрологического обслуживания; 
высокая объективность результатов измерений и снижение влияния 
человеческого фактора при выполнении измерений; 
непрерывный мониторинг, поддержание установленных условий 
окружающей среды при проведении измерений.

501 Автоматизированная 
система выдачи 
нарядов - допусков при 
работе в 
электроустановках

На сегодняшний день при выдаче наряда - допуска 
допускаются ошибки по допуску бригад. Так не в 
полной мере проверяется допуск бригады при 
работе на высоте, при работе под напряжением, 
допускается технические устройства которые могут 
быть просрочены, работники не прошедшие 
периодический медицинский осмотр, не прошедшие 
во время проверку знаний по охране труда и 
электробезопасности, количественное и качество 
членов бригады и применяемой техники

При формировании нормативных документов система проверяет 
внесенные данные по работникам в Единой корпоративной системе 
управления трудовыми ресурсами ( ЕК СУТР ), по применяемым 
техническим средствам в Единой Системе Пономерного Учета 
Локомотивов ( ЕС ПУЛ ). При отсутствии нарушений дает 
сформировать нормативных документов без замечаний

502 Применение штрих-
кодирования на опорах 
контактной сети 

На сегодняшний день при установке новых опор, 
кроме как в паспорте изделия отсутствует 
информация об изготовителе и дате изготовления, 
так же информация об устанавливаемых на опорах 
деталей контактной сети отсутствуют

Маркировка (нанесение штрих-кода) при установке на перегоне, 
армировании опоры, в котором будет отображена информация об 
изготовителе и дате изготовления, а также об устанавливаемых на 
опорах деталей контактной сети 

503 Автоматизация 
процесса планирования 
и производства 
продукции

При планировании производства и осуществлении 
контроля за выпуском продукции, зачастую 
предприятие сталкивается с фактами простоя 
оборудования, вследствие неритмичных поставок 
материала, неправильного планирования, выхода из 
строя оборудования, болезни персонала, отпусков и 
других непредвиденных ситуаций.

Информационная система должна обеспечивать достоверную 
картину всего процесса производства, включая плановое задание на 
год (с возможностью корректировки в случае срочных работ); в 
системе должна быть функция планирования всей номенклатуры 
изделий (включая материалы и их количество, из которых состоит 
изделие, с привязкой ожидаемого плана поставок). Должна быть 
привязка технологического процесса и применяемого оборудования с 
учетом нормирования подготовительно-заключительного и 
машинного времени, а также возможной замене в случае ремонта. С 
учетом персонала, работающего на этом оборудовании, с привязкой 
к графику отпусков, взаимозаменяемости рабочих. Должна 
обеспечивать визуальную карту процессов с промежуточными и 
конечными точками по срокам окончания производства продукции. 
Допускается реализация в виде ERP-системы или аналогов.

504 Безреагентная 
технология 
водоочистки на 
объектах ДСС

Неудовлетворительное качество воды в пансионате 
"Маево". Повторное предостережение от 
Роспотребнадзора от 11.10.23 г. №7-187. 

- габаритные размеры Установки, Д*Ш*В, не более – 
3000*2000*1500мм;
- энергопотребление, не более – 1 кВт;
- мощность по очищенной воде – 150-200 л/ч;
- концентрация озона – 1 г/ч;
- фильтрующая загрузка активированный уголь ДАУСОРБ 12*40 – 
16 л;
- сорбционная загрузка (подложка) Квалисорб АТМ-1, фр. – 8 кг;
- количество промывной воды за одну промывку, не более – 50 л.

505 Определение 
плотности и 
кинематической 
вязкости в 
нефтепродуктах при 
двух температурах за 
один анализ на одном 
оборудовании

На данный момент используется следующее 
оборудование для определения кинематической 
вязкости и плотности: вискозиметры с различным 
размером капилляра в зависимости от вида 
нефтепродукта, термостат, термометры и 
ареометры. Есть ряд недостатков при проведении 
данных испытаний: Вискозиметры, могут быть по 
неосторожности разбиты, время термостатирования 
образца 30...60 минут, для прозрачных и 
непрозрачных нефтепродуктов используются разные 
типы вискозиметров и их необходимо менять, 
промывка вискозиметров трудоемкий процесс. 

Решение должно обеспечивать одновременное определение двух 
параметров за один анализ. Решение должно иметь надежную 
конструкцию, небольшие габариты и небольшой вес, скорость 
анализа, современные технологии, низкое энергопотребление, 
простоту использования и не требовать специального технического 
обслуживания. Оборудование должно соответствовать ГОСТ 33-
2016 "Нефть и нефтепродукты. Прозрачные и непрозрачные 
жидкости. Определение кинематической и динамической вязкости" и 
быть в Госреестре СИ.

506 Установка получения 
пресной воды из 
атмосферного воздуха

Сокращение расходов на питьевую воду в местах 
отсутствия централизованного водопровода

Установка должна обеспечивать не менее 50 литров воды в день, 
предусматривать  установку для фильтрации воды в соответствии с 
санитарными нормами предъявляемых к питьевой воде

724 Контроль положения 
нецентрализованных 
стрелочных переводов, 
оборудованных замком 
Мелентьева

Требуется разработка технического решения для 
блокирования ошибок работников железнодорожных 
станций при приготовлении маневровых маршрутов 
и маршрутов приема (отправления) поездов по 
нецентрализованным стрелочным переводам

На сегодняшний день в соответствии с требованиями пункта 24 
приложения № 9 к ИДП в части соблюдения порядка приготовления 
маршрутов, проверки свободности железнодорожного пути приема, 
проверки плотности прилегания остряков к рамным рельсам у 
каждой стрелки, входящей в маршрут, обеспечивается доклад 
дежурному по железнодорожной станции о готовности маршрутов 
приема и отправления поездов

729 Атономный обогрев 
кабин перегоняемых 
локомотивов

При отправлении локомотивов в ремонт в "холодном 
состоянии", особенно в зимний период, существует 
потребность обогрева кабин, т.к. в не действующем 
локомотиве нет источников типитания и штатно 
очеспечить отопление кабины невозможно, а в них 
следуют работники, сопровождающие данные 
локомотивы на ремонтные заводы и обратно.

1. Пожаробезопасность.
2. Отсутсвие воздействия вредных факторов на организм человека.
3. Автономность работы. Возможность работы на период до 30 дней 
(без подзарядки или со сменными источниками энергии).
4. Габариты, см (100х50х20)
5. Стоимость до 40000 рублей.
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